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NUOVI ORIENTAMENTI COSTRUTTIVI

La motoleggera utilitaria’’Vespa’’

apre nuovi orizzonti al motociclismo pratico
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Fin qul el siamo accontentati 4l al-

. cuni cenni generall, Vediamo ora 1o
caratteristiche tecniche della rn".ra:

Spa» che sono molto originali.

Le fotografie che pubblichiamo dan-
no un'idea generale della sua strutiu-
ra portante, che & costituita da un te-
lalo in lamiera dl acclajo stampata,
Del telaio fanno parte i sostegno del-
lo sterzo, un longherone colleganta
lo sterzo ad una scocca posteriore,
la pedana ed |l paravento anteriore,
ln scocca di sostegno del motore e re-
Intiva carenatura (a destra) mentre
simmetricamente a sinistra vi ¢ una
sacca porta oggetti. Il moto.e, ch
¢ un due tempi di 50 mm. di nlesag
gio per 50 mm. di corsa, cilindrat
totale 98 c¢e., forma un tutto unige
con la ruota posteriore, flssato su di
un telajetto ancorato elasticament 3 _ .
alla sccceca, IEssendo la ruota poste %) affluisce per gravitd ﬂ_whu—
rlore direttamente portata da ur al- ratore dal serbatoio, che ha la capa-

no aitd di 5 litrd |
Le ruote intercambiabili sono in la-
wa stampata con frgno a tamburo
ymbe, sono montate a sbalzo
eralmente. Montano
5 per 8 a bassa pres-

o

Jr‘mﬁ motore-cambio delln
N « Vespa »,

\ testa del cilindro.

" Questo motore a 4500 giri al 1, da
ina potenza massima di 32 C.V. La
niscela (benzina-olio nel rapporto
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" Come abblama gl detto, una delle
pifi belle Innovazion! dl questa mac-
c¢hina ¢ 1l comando del camblo a ma-
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“nopola posto a sinlstra del manubrlo,

- ;

anche la leva della frizione, cosie
con una sola mManovra 8l dising

s 8i cambla velocita, Vi song
marcie e la posizione di folle, A g
stra del manubrio vl @ la mang
dl comando gas, oltre alla Jevy g
comando del freno anteriore, il egy,
mutatore luci del fanale e |l bottony
del clacaon.

11 freno sulla ruota posteriore & g
mandato a pedale sulla pedana, ¥j3
poi il bottone di massa per fermapy
il motore, situato sulla scocea,

Le dimensioni principali sono ls g
guenti: lunghezza massima m. 1§35
interasse: m. 1,17; larghezza maes
ma: m. 0,70 (al manubrio) aitesg
massima m. 0,86; altezza dalla sifig
da terra m. 0,70; altezza pedana gy
terra m. 0,15; diametro minimo @
sterzata m. 2.5; peso totaiz a veoly
kg. 60.

La velocita massima in plano & &
B0 km/h. e in prima si superano s

' lite del 20%, in seconda del 12% 2 @

terza del 5%. Il consumo in piano &
di un litro per 50 chilometri alla velo-
eitd di 50 km./ora.

La « Vespa» @ munita di impiante
elettrico completo (fanale a due e
anteriore e fanalino posteriore, avk
satore elettrico) con energia fornita
dal volano magnete, Il carburatore #
un Dell’Orte modello T2 16/17. Law
viamento avviene a pedale

Un ultimo date per dimostrare
cura del costruttore per nssicurare il
raffreddamento del moto.« ¢ quindl
ottenere un nt&ma funzionamento:
temperatura raggiunta dalls
testa del eilindro & di 1900 centigrad:
misurata con pinza termo-clettrics I

corrispondenza della caniclia
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